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© Antriebswelle, insbesohdere fur Kraftfahrzeuge 

© Antriebswelle, insbesondere fur Fahrzetige, mit einem 
Rohr aus einer Aluminiumlegferung, das uber den grd&ten 
Teil seiner Lange eine konstante Wanddicke und angrenzend 
an jede seiner Enden eine hohere Wanddicke hat, wobei die 
AnschluStaile In den Enden dee Rohres eingesetzt und mit 
dlesem durch SchweiBen verbunden slnd, dadurch gekenn- 

■„ * zeichnet r daS die HSrte des Rohres (12) in seinem Mittelbe- 
reich deh Wert (1%) und in den an die Rohrendeh angrenzen- 
den BereicheK etwa deri Wert (T1) oder weniger hat. 
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Die Erfindung befaBt sich mit einer Antriebswelle, 
insbesondere mit einer hohlen Antriebswelle aus Alumi- 
niumlegierungen, welche insbesondere fur Fahrzeuge 5 
bestimmt ist. 

Aus DE 30 49 1 17 A 1 ist eine derartige Antriebswelle 
mit einem Rohr aus einer Aluminiumlegierung bekannt, 
das uber den groBten Teil seiner L&nge eine konstante 
Wanddicke und angrenzend an jede seiner Enden eine 10 
hohere Wanddicke hat Eine ahnliche Auslegung laBt 
sich der DE 27 28 306 Al entnehmen. 

Aus DE29 46 530A1 und DE30 06 320A1 ist eine 
Antriebswelle bekannt, bei der die AnschluBteile in die 
Enden des Rohres eingesetzt und mit diesem durch 15 
SchweiBen verbunden sind 

Wie beispielsweise aus DE30 49 117 Al bekannt ist, 
laBt sich bei Fahrzeugen das Gewicht dadurch reduzie- 
ren, daB fur die Antriebswelle oder die Antriebswellen 
von Fahrzeugen eine Aluminiumlegierung an Stelle von 20 
Stahl verwendet wird. Durch die Verwendung einer 
Aluminiumlegierung laBt sich beispielsweise eine Ge- 
wichtseinsparung von etwa 40% erreichen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, bei der- 
artigen Antriebswellen eine weitere Gewichtsreduzie- 25 
rung zu erreichen, und zwar nicht nur durch die Redu- 
zierung der Wanddicke der Rohre, sondern auch in die- 
ser Weise, daB sich moglicherweise ergebenden Festig- 
keitsprobleme durch die SchweiBverbindung der An- 
schluBteile an den Rohrenden vermeiden lassen. 30 

Hierzu wird nach der Erfindung eine Antriebswelle, 
insbesondere fur Fahrzeuge mit einem Rohr aus einer 
Aluminiumlegierung bereitgestellt, welche im Patentan- 
spruch 1 angegeben ist 

Bei der Antriebswelle nach der Erfindung wird das 35 
Gewicht derselberi durch eine entsprechende Hartung 
des Rohrs verringert. Somit hat das Rohr (lber den 
groBten Teil seiner Lange die Mindestwanddicke, die 
zur. Obertragung eines gegebenen Drehmoments erf or- 
derlich ist. An deh an die SchweiBhahte angrenzenden 40 
Bereichen wird dann die Wanddicke entsprechend er- 
hdht, und die Harte in den an die Rohrenden arigrehzerix 
den Bereichenist geringer als im Mittelbereich des Ron- J 
res,: Hierdurch ,erhalt man 'eine gezielte .Abstimmung 
yon Durchmesser uhd Warrhebehandlung zur Hartung 45 
unter BeVucksichugung der jeweils ybrharidenen Gege- 
benheiten in einer sblchbn Weise, daB sich das Eigenge- ' ; ;- 
wicht der Antriebswelle so weit wie moglich reduzieren ' 

laBt - z • 

.;>; ^Weitere vorteilhafte Ausgestaltung^ 50 
sind in den Anspruchen 2 bis4 wiedergegeben. - i v { 

Die Erfindung \wird'nachstehen'd an Hand einer be- { 
yorzugten AusfQhrun auf die " *. 

beigeftigte Zeichnung nSher erlautert. Darin zeigt: : - V - ; : 
i Fig. '"1 .eine schematische Seitenansjcht einer An- 55 
triebswelle, und *; , " ' , - • - 

Fig. 2 • eine ; yergrpBerte Schtiittansicht eines . Endes; ♦ 
der Antriebswelle In Fig. 1. • . v - ^ "V 
: :An der Zeichnung ist eine hohle Antriebswelle 10 dar- i 
gestellt, mit einem Rohr 12 und [einem Paar ArischluBtei-^ 60 
lejl4, die teil weise ; etwa teles kopartig in die Enden des >. } 
Rohres. ^ eingeschobeh unci mit diesem durch Schwei- - 
fienyerfium • 'six- -X " "-' 

: Das Rohr "12 hat eineri konstanten AuBendurchmes; |- • 
ser !/ fiber sem X g?siarnte Lange unci eine gleichmaBige ^55 . 
bzw/korist ante Wanddicke uber deh groBten Teil seiner V*> 
LangeTausgenommeh im Bereich jedes Elides des 'RqKV* ; 
res 12, wo die Wanddicke im Bereich' 16 hoher istl Die • 



Lange des Bereichs 16 des RohrstQckes mit der hoheren 
Wanddicke erstreckt sich von jedem Ende des Rohres 
12 aus zuruck um etwa 2J5 cm, woran sich ein Uber- 
gangsstiick 18 anschlieBt, uber welches die Wanddicke 
des Bereiches 16 gleichmaBig und allmahlich auf die 
konstante Wanddicke des Rohres 12 ubergeht 

Es kann eine Reihe von unterschiedlichen Alumini- 
umlegierungen verwendet werden fur das Rohr 12. Vor- 
gezogen wird jedoch eine Aluminiumlegierung, die die 
Handelsbezeichnung Nr. 6061 hat und die auf eine Har- 
te von T6 warmebehandelt ist 

Mit jedem Ende des Rohres 12 ist ein AnschluBteil 14 
verbunden, welches das Joch eines Kardangelenkes, bei- 
spielsweise sein kann. Das Joch 14 hat einen Abschnitt 
20 mit reduziertem Durchmesser, der sich in das Rohr 
12, wie dargestellt, hineinerstreckt, sowie eine Schulter 
22, die am jeweiligen Ende des Rohres 12 anliegt, um das 
Joch 14 am Ende des Rohres 12 genau zu positionieren. 
Das Joch 14 ist mit dem Rohr 12 durch SchweiBen, z. B. 
durch eine SchweiBnaht 24, verbunden, die nach dem 
Heliarc-Verfahren oder nach anderen geeigneten 
SchweiBverfahren hergestellt sein kann. 

Das Joch 14 ist vorzugsweise aus der Aluminiumlegie- 
rung Nr. 6061 hergestellt, die auf eine Harte von T6 
warmebehandelt ist, obwohl auch andere Aluminiumle- 
gierungen verwendet werden konnen. 

Wie bereits erwahnt, verliert der Teil des Rohres 12 
und des Joches 14 im Bereich der SchweiBnaht 24 den 
groBten Teil an Harte infolge der Warmeeinwirkung 
beim SchweiBen, so daB die Harte des Rohres 12 und 
des Joches 14 im Bereich der SchweiBnaht 24 etwa den 
Wert Tl haben. Da der SchweiBbereich und der umge- 
bende Bereich nach dem SchweiBen nicht mehr warme- 
behandelt werden sollten, da eine solche Warmebe- 
handlung zu Verformungen des Joches 14 und des Roh- 
res 12 fuhren kann, wird die Wanddicke des Rohres 12 
im Bereich 16 soweit erhoht, daB der Querschnitt aus- 
reicht, das gegebene Drehmoment zu ubertragen, basie- 
rend auf der Festigkeit der Aluminiumlegierung, die sie 
praktisch ohne Warmebehandlung hat Das heiBt, es 
kann yon einer Harte zwischen TO und Tl und der dieser 
Harte ziigeordneten Festigkeit ausgegahgen werden. 

Die Harte- Werte TO, Tl und T6 sind Harte-Norm- 
werte der "Aluminiuni Association of America", wobei 
TO fur ungehkrtetes Aluminium und T6 fur durch War- 
mebehandlung gehartetes Aluminium giltf : : : 

Patentansprtlche 

; / l: Antriebswelle, insbesondere fur Fahrzeuge, mit 
- v: einem\ Rohr aus* einer}.; Aluminiumlegierung, ' das 
v- ubei* den ; groBten Teil seiner Lange eine konstante 
: Nyanddicke und angrenzend ah jede seiner Enden 
" eine hohere Wanddicke hat, wo bei die AnschluBtei- 
v ' ie in den Enden des RpHres eingesetzt und mit die- 
^>.' sem durcH SchweiBen verbunden sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Harte des Rohres (12) in 

■ Vseiriem Mittelbereich den VYert (T6) und in den an 

■ Y> die Rohrenden angrenzenden Bereichen etwa den 
: . 1; ^ Wert (Tl) oder weniger hat ' I ; 

' 2. Antriebswelle nach Anspruch l;^dadurch gekenn- 
; zeichiiet, daB die Lange der Rohrbereiche mit er- 
: V "hdhter '.Wanddicke etwa 2,5 cm yon jedem Rohr- 
7 ; ende aus betragt. ^ f . t 4> • 
: • 3. Antriebswelle nach ^spruch i oder 2, dadurch 
gekennzeichriet, daB das Rohr (12) und die Joche 
(14) aiis ; einer Aluminiumlegierung mit der Han- 
- v .delsbezeichniing Nr. 606 1 -T6 besteht. 
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4. Antriebswelle nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Rohr 
(12) einen konstanten AuBendurchmesser iiber sei- 
ne Lange hat. 

_ 5 
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